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ВСТУП 

 

Дисципліна «Пасажирські автомобільні перевезення» є невід’ємною 

складовою циклу професійних фахових дисциплін для підготовки здобувачів 

спеціальності 275 «Транспортні технології (на автомобільному транспорті)» за 

освітньо–професійною програмою підготовки «Транспортні технології (на 

автомобільному транспорті)».   

Основним завданням дисципліни «Пасажирські автомобільні перевезення» 

є вивчення раціональної організації перевезень пасажирів автомобільним 

транспортом шляхом вибору оптимального рухомого складу автомобільного 

транспорту, обстеження пасажиропотоків, узгодження роботи рухомого складу 

та зупиночних пунктів (розробка розкладу руху автобусів на маршруті), 

вивчення процесу диспетчеризації, організації праці водіїв та вивчення техніки 

безпеки та охорони праці на автомобільному транспорті.  

Для закріплення отриманого теоретичного матеріалу, необхідно виконати 

індивідуальну роботу.   

Курсова робота є підсумковим етапом вивчення дисципліни «Пасажирські 

автомобільні перевезення». Основною метою її є:  

– закріпити та поглибити знання здобувачів з предмету ; 

– навчити комплексно вирішувати питання організації пасажирських 

автомобільних перевезень ; 

– навчити здобувачів застосувати отримані в процесі навчання теоретичні 

знання для рішення основних завдань теоретичного та практичного характеру 

при організації транспортної роботи пасажирського автомобільного 

транспорту; 

– навчити користуватися технічною та довідковою літературою, 

нормативними матеріалами при вирішуванні основних питань організації 

пасажирських автомобільних перевезень; 

– підготувати здобувачів до виконання кваліфікаційної роботи.  

Курсова робота повинна подавати рішення окремих конкретних питань з 

урахуванням передового досвіду, відображати нові форми й методи організації 

перевезень, вживання нових типів рухомого складу, передових форм організації 

праці водіїв.  

При виконанні роботи слід вирішити такі задачі: 

– згідно методики провести обстеження пасажиропотоків на маршруті; 

– вибрати оптимальний рухомий склад для роботи на даному маршруті; 

– визначити основні показники роботи автобусу на маршруті; 

– узгодити роботу рухомого складу та зупиночних пунктів; 

– розглянути основні питання з охорони праці водіїв. 
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ПОРЯДОК ВИКОНАННЯ КУРСОВОЇ РОБОТИ 

 

1. Навчальним планом передбачено виконання курсової роботи 

здобувачами освіти з дисципліни «Пасажирські автомобільні перевезення». 

Завдання для написання курсової роботи видається викладачем на початку 

семестру.   

2. Виконане завдання необхідно оформити відповідно вимог до 

оформлення технічної документації, тобто ДСТУ – 3008 – 95.  

3. Виконана робота здається викладачеві на перевірку згідно з навчальним 

графіком. Здобувачі, що отримали курсову роботу після перевірки, повинні 

ознайомитися з зауваженнями, і з їх урахуванням і рекомендацією викладача 

письмово доопрацювати.  

4. Допрацьована робота надається викладачеві та захищається студентом 

шляхом розповіді теоретичного матеріалу, що висвітлено у роботі, у кінці 

робота залишається у викладача.  

 

ОБСЯГ ТА ЗМІСТ КУРСОВОЇ РОБОТИ 

Обсяг пояснювальної записки: 15 – 20 сторінок формату А4 (не 

враховуючи додатків). Пояснювальна записка роботи повинна бути виконана 

відповідно до вимог діючих ДСТУ, пропонованих до оформлення технічних 

документів.   

Пояснювальна записка курсової роботи повинна мати наступну структуру:  

–Титульний лист;                             

– Лист завдання;  

– Зміст;  

– Вступ;  

1 Аналітичний розділ  

1.1 Характеристика рівня організації перевезень  

1.2 Методи обстеження пасажиропотоків  

1.3 Недоліки в організації перевезень  

2. Технологічний розділ.  

2.1 Обстеження пасажиропотоків  

2.2 Нормування швидкостей руху автобусів  

2.3 Вибір типу автобуса  

2.4 Розрахунок техніко-експлуатаційних показників роботи автобусів  

3. Організаційний розділ.  

3.1 Складання розкладу руху автобусів 
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3.2 Організація праці водіїв  

3.3 Організація диспетчерського керування  

3.4 Вимоги до організації перевезення пасажирів  

– Висновки;  

– Перелік джерел посилання. 

 

 

 

ВСТУП 

Необхідно показати роль автобусних перевезень у загальному обсязі 

перевезень країни та вказати перспективи подальшого його розвитку, розкрити 

актуальність і необхідність розв'язуваних у проекті завдань з подальшого 

вдосконалення обслуговування населення автобусними перевезеннями.  

Вступ також повинен вміщувати обґрунтування і актуальність 

вирішуваних в проекті завдань, які стоять перед працівниками автомобільного 

транспорту. Вступ повинен завершуватися постановкою мети та задач 

досліджень.  

 

 

1 АНАЛІТИЧНИЙ РОЗДІЛ 

В аналітичному розділі необхідно розглянути характеристику рівня 

організації перевезень пасажирів в міському сполучені, вивчити методи 

обстеження пасажиропотоків. Розкрити недоліки існуючої організації 

перевезень пасажирів автомобільним транспортом у міському сполучені, 

обумовлених взаємодією пасажирських автобусних, трамвайних, тролейбусних 

потоків і дорожніх умов тощо.  

 

 

2 ТЕХНОЛОГІЧНИЙ РОЗДІЛ 

 

2.1 Обстеження пасажиропотоків  

Найбільш достовірні дані про фактичний обсяг перевезень та 

пасажирооборот отримують при обстеженні пасажиропотоків [4]. У цьому 

розділі необхідно описати фактори, які впливають на формування 

пасажиропотоків, а також згідно пункту 1.2 обрати метод обстеження 

пасажиропотоків, що використовується в даній роботі при обстеженні 

пасажиропотоку у вигляді таблиці 2.1 і визначити основні показники [3]. 
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Дані, представлені в курсовій роботі були отримані табличним методом 
за допомогою обліковців, на що вказує форма запису даних, що являє собою 
таблицю з колонками: «Номер зупинки», «Довжина перегону», «Кількість 
пасажирів, які ввійшли», «Кількість пасажирів, які вийшли» (таблиці 2.1).  

Згідно методики визначаємо наступні показники: 
Пасажиропотоки на перегонах )1( +− iiQ , у прямому npQ  й у зворотному обрQ  

напрямках (розрахунок виконаний у таблиці 2.3, де в графі «Кількість 
пасажирів» додаємо графові «проїхало» і графові «пасажирооборот») 
визначається за формулою: 

 

( 1) ( 1) , .,i i i i увійшло вийшлоQ Q Q Q пас− + − −= + −                           (2.1) 

( ) ( )
1

, .,
n

np звор увійшло вийшло

i

Q Q пас
=

=∑                                           (2.2)    

                                
де п – кількість зупинних пунктів. 
 
Таблиця 2.1 – Обробка дані обстеження пасажиропотоку 

Прямий напрямок Зворотний напрямок 

Ном-
ер 

зупи
нки 

Довжи
на 

перего
ну, км 

Кількість пасажирів, 
пас. 

Пасажи
ро-

оберт,  
пас.-км 

Ном
ер 

зупи
нки 

Довжи
на 

перего
ну, км 

Кількість пасажирів, 
пас. 

Пасажи
ро-

обер,  
пас.-км 

увій
шло 

вий
шло 

проїха
ло 

увійш
ло 

вий
шло 

прої
хало 

1      5      
2      4      
3      3      
4      2      
5      1      
∑      ∑      

 

Завантаження перегонів маршруту в прямому й зворотному напрямках і 
пасажирообмін зупинних пунктів відобразимо графічно (рисунки 2.1–2.2), 
згідно даних таблиці (див. завдання). Для цього необхідно по осі абсцис 
відкласти в масштабі кількість зупинок на маршруті, а по осі ординат – 
відповідна кількість пасажирів.  

Наприклад: 
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Рисунок 2.1 – Завантаження перегонів на маршруті в прямому напрямку 

 
Аналогічно будуємо графік завантаження перегонів на маршруті в 

зворотньому напрямку. 
Добовий обсяг перевезень визначається за формулою: 
 

, .,np зворQ Q Q пас= +                                    (2.3) 

 
де npQ – сума стовпця «увійшло» у прямому напрямку, пас.; 

обрQ – сума стовпця «вийшло» у зворотному напрямку, пас. 

Пасажирооборот на перегонах )1( +− iiP , у прямому npP  й зворотному напрямках 

обрР  і добовий пасажирооборот Р  визначається за формулою: 

 

( 1) ( 1) ( 1) , . ,i i i i i iP Q l пас км− + − + − += ⋅ −                                      (2.4) 

 
де )1( +− iil – відстань між зупинками, км. 

 

,.,
1

)1()( кмпасPP
n

i

iiобрnp −=∑
=

+−                                        (2.5) 

, . .np обрР Р Р пас км= + −                             (2.6) 

 
Середня дальність поїздки одного пасажира визначається за формулою: 
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, .сер

P
l км

Q
=                                             (2.7) 

 
Середня довжина перегону визначається за формулою: 

 

, .
1

cеp M
nep

L
l км

n
=

−
                                                    (2.8) 

 
Коефіцієнт змінюваності пасажирів визначається за формулою: 
 

,M
см

ср

L

l
η =                                                   (2.9) 

 
де ML – середня довжина маршруту, км. 

Таким чином, чим більше довжина маршруту й чим менше середня 
дальність поїздки, тим вище коефіцієнт змінюваності й тим рентабельніше 
використовується маршрут, є більше дохідним. 

Визначаємо наступні коефіцієнти нерівномірності: 
– по ділянках маршруту визначається за формулою: 

 

max ,
np np

пр M
н

nр

Q L
К

P

⋅
=                                         (2.10) 

max ,
обp обp

обр M
н

обр

Q L
К

P

⋅
=                                        (2.11) 

 
– по напрямках маршруту визначається за формулою: 

 

max

min

,напр

н

Р
К

P
=                                          (2.12) 

 
де maxР – фактично виконані пасажиро-кілометри максимально навантаженого 

напрямку, пас.-км; 

    minР – пасажиро-кілометри максимально протилежного напрямку, пас.-км 

– по годинам доби визначається за формулою: 
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max ,
год

год

н год

cеp

Q
К

Q
=                                            (2.13) 

 
де часQmax – максимальний пасажиропотік, пас.; приймається по таблиці 2.2; 

     
час

срQ – середньорічний пасажиропотік, пас.: 

 

, .,доб
cеp

М

Q
Q пас

Т
=                                           (2.14) 

 
де MT – час роботи маршруту, година: 

 

. . . ., ,M ок р нач рT t t год= −                                        (2.15) 

 
де  .. рокt – час закінчення роботи на маршруті, год.-хв.; 

.. рначt – час початку роботи на маршруті, год.-хв. 

За даними таблиці (див. завдання) будуємо епюру пасажиропотоку за 
годинами доби на маршруті. Для цього необхідно по осі абсцис відкласти в 
масштабі години доби, а по осі ординат – відповідна кількість пасажирів 
(рисунок 2.2).  

Наприклад: 
 

 

Рисунок 2.2 – Епюра пасажиропотоку за годинами доби на маршруті   
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2.2 Нормування швидкостей руху автобусів 

 
Розрізняють наступні швидкості руху автобусів: максимальна, допустима, 

технічна, повідомлення, експлуатаційна [4]. У цьому розділі необхідно дати 
оцінку факторам, які впливають на швидкість руху автобусів, навести методику 
проведення нормування швидкостей на автобусному транспорті [5, 6, 7].  

Розділ заснований за даними таблиці 2 листа завдання. У результаті 
аналізу витрат часу на пробіг автобусів по маршруті визначають нормативи 
часу пробігу на кожній контрольній ділянці по періодах дня й напрямкам. Дані 
проведення нормування швидкостей маршруті представлені в таблиці 2.2.  

 
Таблиця 2.2 – Хронометражні спостереження 

Прямий напрямок Зворотний напрямок 
№ . Довжи

на 
перего
ну, км 

Час, хв Швидкості, 
км/год 

№ . Довжи
на 

перего
ну, км 

Час, хв Швидкості, 
км/год 

руху про
сто
ю 

техні
чна 

повідо
млення 

руху прост
ою 

техні
чна 

повідо
млення 

1      5      
2      4      
3      3      
4      2      
5      1      
∑      ∑      

 

Розраховуємо швидкості руху (розрахунок провадимо в таблиці, додавши 
графові «Технічна швидкість» і графові «Швидкість повідомлення»): 
 

( 1)

( 1)

( 1) 60, .,
i i

i i

i i

T

дв

l
V хв

t− −

− −

− −
= ⋅                                     (2.16) 

( 1)

( 1) ( 1)

( 1) 60, .,
i i

i i i i

i i

С

дв np

l
V хв

t t− −

− − − −

− −
= ⋅

+
                           (2.17) 

 
Час рейсу в прямому й зворотному напрямках визначається за формулою: 
 

                              .,,.... хвtttt зкзпрухp ++= ∑                                    (2.18) 

Час обороту визначається за формулою: 
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.,np звор

об p pt t t хв= +                                      (2.19) 

 
де np

pt  – час рейсу в прямому напрямку, хв; 

     звор

pt  – час рейсу у зворотному напрямку, хв. 

Середній час рейсу визначається за формулою: 
 

, .
2

сер об
р

Т
t хв=                                                 (2.20) 

 
Швидкості руху автобусів (таблиця 2.3) визначаються за формулами: 
– технічна, характеризується часом, витраченим на рух і затримки в русі, 
пов'язані з регулюванням дорожнього руху (на перехрестях, у світлофорів, 
залізничних переїздів і т. ін.).: 
 

( ) 60
, / .

np звор

M M
T пр звор

рух рух

L L
V км год

t t

+ ⋅
=

+
                                 (2.21) 

 
– повідомлення, визначається тими ж факторами, що й технічна, і, крім 

того, сумарним часом зупинок для посадки й висаджування пасажирів на 
проміжних зупинках маршруту. Таким чином, вона показує, з якою середньою 
швидкістю пасажир переміщається по маршруті. Тому швидкість повідомлення 
найбільш важлива з погляду якості обслуговування пасажирів: 

 

( ) 60
, / ,

np звор

M M
П пр пр звор звор

рух пр рух пр

L L
V км год

t t t t

+ ⋅
=

+ + +
                            (2.22) 

 
– експлуатаційна, залежить від всіх факторів, що впливають на дві 
попередні швидкості, а також від часу міжрейсового простою автобуса в 
кінцевих пунктах маршруту (без обліку часу обідньої перерви водія). Таким 
чином, вона характеризує середню швидкість руху за час знаходження автобуса 
на маршруті. Цей показник є одним з основних і характеризує ефективність 
використання автобусів, а також стан і рівень організації автобусних 
перевезень: 

 

, / ,
пр звор

М М
Е

об

L L
V км год

t

+
=                                    (2.23) 
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Таблиця 2.3 – Розраховані швидкості 
Показник  Значення  

Технічна швидкість, км/год  

Швидкість повідомлення, км/год  
Експлуатаційна швидкість, км/год  

 

2.3 Вибір типу автобуса 
 
Вибір рухомого складу здійснюється відповідно до рекомендацій 

ДЕРЖСТАНДАРТ 10022 – 75.  
Тип автобуса по місткості вибирають залежно від розмірів 

пасажиропотоків, тому що від цього безпосередньо залежать продуктивність і 
забезпечення населення перевезеннями з необхідними умовами комфорту й 
витрати часу на пересування, а також собівартість перевезень. Припустимою 
нормою наповнення автобуса вважається не більше 5 -ти осіб/м2 площі салону, 
не зайнятий сидіннями, у години пік – до 8 -мі осіб/м2.  

В залежності від максимального пасажиропотоку в одному напрямку (див. 
таблицю завдання), необхідна місткість автобуса відповідає значенням, 
представленим у таблиці 2.4. 
 
Таблиця 2.4 – Аналіз місткості автобуса 

Годинна пасажиронапружність, пас. Місткість автобуса, місць 

200 -1000 40 
1000 – 1800 65 

1800 – 2600 80 
2600 – 3800 110 
Більше 3800 180 

 

Параметри деяких міських автобусів представлені в додатку Б. 
Обрані моделі рухомого складу порівняти за продуктивністю та 

значенням коефіцієнту використання місткості. 
Для цього визначимо наступні показники. 
Час роботи на маршруті визначається кількістю годин роботи маршруту,  

з яких варто відняти час на обідні перерви  час на перезміну, час на нульові 
пробіги (приймаємо 2...3 години): 

 
/ 3, ,M MT T год= −                                     (2.24) 
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Орієнтовне число рейсів автобуса визначається за формулою (отримане 
значення округляється до цілого): 

 
/

/ 60
,M

p

p

T
N

t

⋅
=                                    (2.25) 

 
Максимальна добова продуктивність одного автобуса за кількістю 

перевезених пасажирів розраховується для кожної обраної моделі автобуса.  
Максимальна добова продуктивність одного автобуса визначається за 
формулою: 

max /
max , ,Q вм p смW q N пасγ η= ⋅ ⋅ ⋅                         (2.26) 

 
де  вмq – місткість автобуса, пас; 

    maxγ – максимальне значення коефіцієнта використання місткості автобуса; 

maxγ =1; 

Експлуатаційна кількість автобусів для кожної обраної моделі автобуса 
визначається за формулою: 

 

max
, .

ч

H
е

Q

Q K
A од

W

⋅
=                                         (2.27) 

 
Інтервал руху автобусів визначається як відношення часу обороту до 
експлуатаційної кількості автобусів визначається за формулою: 

 

, ,об

е

t
I хв

А
=                                               (2.28) 

 
Коефіцієнт використання місткості автобуса визначається за формулою: 

 

,
возмQ

Q
=γ                                               (2.29)     

                                     
де     

добQ  – фактичний добовий обсяг перевезень на маршруті, пас.; 

        можлQ  – можливий обсяг перевезень на маршруті, пас: 
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max , .можл

доб Q еQ W A пас= ⋅                                     (2.30) 

 
Результати розрахунків вищевказаних показників представлені в таблиці 2.5. 
 
Таблиця 2.5 – Вибір рухомого складу 

Найменування показників Позначення  
Одиниці 
виміру 

Марка автобуса 
  

1. Максимальна продуктивність max
QW  пас.   

2. Експлуатаційна кількість 
автобусів ЭA  од. 

  
3. Інтервал руху I  хв.   

4. Можливий обсяг перевезень .возм

сутQ  пас.   
5. Коефіцієнт використання 
місткості 

γ  –   
 

Вихідними даними для визначення необхідної кількості автобусів на 
маршруті по годинах доби є пасажиропотік на маршруті (таблиця 2, лист 
завдання). 
Необхідна кількість автобусів залежно від часу доби визначається за 
формулою: 

,,од
W

Q
A

час

Q

i
i=                                              (2.31) 

 
де iQ  – годинна кількість пасажирів, перевезених на маршруті, пас.; 

    
час

QW – годинна продуктивність автобуса, пас: 

 

.,год год

Q вм см рW q N пасγ η= ⋅ ⋅ ⋅                                  (2.32) 

 
де час

рN – кількість рейсів за 1 годину (дробове число): 

 

60

cеp
p

год

рN
t

= .                                                    (2.33) 

Результати розрахунків кількості автобусів за годинами доби надано у 
таблиці 2.6 і відобразимо графічно. Для цього необхідно по осі абсцис 
відкласти в масштабі години доби, а по осі ординат – відповідна кількість 
автобусів (рисунок 2.3). 
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Таблиця 2.6 – Необхідна кількість автобусів 
Години 

доби 
5: 00-
6:00 

6: 00-
7:00 

7: 00-
8:00 

8: 00-
9:00 

…… ……   22: 00-
23:00 

.,одAi
          

 

 
Рисунок 2.3 – Діаграма необхідної кількості автобусів на маршруті  

 
Діаграма розподілу необхідної кількості автобусів на маршруті дає 

можливість рішення таких завдань, як складання розкладу руху автобусів на 
маршруті, вибір часу для надання обідніх перерв водіїв, складання графіків 
роботи. 
Максимальна кількість автобусів, необхідне для роботи на маршруті 
визначається за формулою: 

 

max , .,пик дА A k од= ⋅                                       (2.34) 

 
де 

пикA – кількість автобусів у годину пік, од. 

    дk – коефіцієнт дефіциту, приймається 
дk = 0,7. 

Уточнений інтервал руху автобусів на маршруті визначається за формулою: 
 

max

, .обt
I хв

А
=                                        (2.35) 

 
Наприклад, інтервал руху склав: 
 

34
11,6 .,

3
I хв= =  

1

3

4

6 6

4

3 3 3 3

4

6 6

5

3

2

1 1
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Тобто, 2 автобуси працюють із інтервалом 11 хв. і 1 автобус із інтервалом 
12 хв. 

Перевірка: 11 2 12 1 34 .
об

t хв= ⋅ + ⋅ =  

 
2.4 Розрахунок техніко-експлуатаційних показників роботи автобусів 

 
Дані для розрахунку техніко-експлуатаційних показників (ТЕП) 

представлені в таблиці 2.7. 
Для кожного режиму роботи розраховуються наступні показники. 

Час перебування автобуса в наряді визначається за формулою: 
 

,,
//
0

/
0/

0
/ год

V

ll
ТtTТ

T

MMH

+
+=+= ∑                                   (2.36) 

 
де   ∑ 0t – сумарний час, затрачуваний на нульові пробіги, годину; 

    
/
0l  – відстань від місця подачі автобусів на маршрут до початкового пункту  

маршруту, км; 

    
//
0l – відстань від кінцевого пункту маршруту до місця стоянки автобусів, 

км; приймається. 
 

Таблиця 2.7 – Дані для розрахунку ТЕП 
Найменування  

показників 
Позначення 

Одиниці  
виміру 

Режим роботи 
звичайний с відстоєм 

 Місткість автобусу q  пас.       
Час на маршруті MТ  год.       
Довжина маршруту сер

ML  км       
Технічна швидкість TV  км/год       
Експлуатаційна швидкість ЕV  км/год       
Час рейсу сер

pt  год.       

Нульові пробіги //
0

/
0 ll +  км       

Коефіцієнт використання місткості γ  -       
Коефіцієнт змінюваності змη  -       
Кількість автобусів A  од.       
Інтервал руху I  хв.       
 
Число рейсів автобуса визначається за формулою (отримане значення 
округляється до цілого) : 

/

,M
p сер

р

T
N

t
=                                                    (2.37) 
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Кількість оборотів, виконаних автобусом за робочий день (отримане значення 
округляється до цілого) визначається за формулою: 
 

,
2

p

об

N
N =                                                 (2.38) 

 
Продуктивність автобуса за день визначається за формулою: 
 

, .,Q вм см рW q N пасγ η= ⋅ ⋅ ⋅                                  (2.39) 

, . ,P вм M рW q L N пас кмγ= ⋅ ⋅ ⋅ −                                (2.40) 

 
Пробіг автобуса на маршруті за час роботи (продуктивний пробіг) визначається 
за формулою: 

( ) , ,пр звор

пас М М обL L L N км= + ⋅                                 (2.41)    

                         
Загальний пробіг автобуса визначається як сума продуктивного (пробіг 

автобуса з пасажирами за маршрутом)  і нульових пробігів (пробіги автобуса 
від місця стоянки до початкового пункту маршруту й від кінцевого пункту 
маршруту до місця стоянки): 
Загальний пробіг автобуса визначається за формулою: 

 
/ / /
0 0 ,заг пасL L l l км= + +                                      (2.42) 

 
Коефіцієнт використання пробігу характеризує частку продуктивного пробігу 
автобусів від загального пробігу визначається за формулою: 
  

пас

заг

L

L
β =                                                    (2.43) 

 
Необхідно виконати коректування часу на маршруті й часу в наряді 
визначається за формулою: 
 

/ / / , ,cеp

M p pT N t год= ⋅                                                (2.44) 
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,,
//
0

/
0//// год
V

ll
ТT

T

MH

+
+=                                              (2.45) 

 
Середньосписочна кількість автобусів визначається за формулою: 
 

max , ,cc

в

A
A од

α
=                                                (2.46) 

 
де maxA –  максимальна кількість автобусів, що працюють на маршруті в години 

пік, од.; 

    вα – коефіцієнт випуску автобусів на лінію. 

Розрахункові дані необхідно звести в таблицю 2.8. 
 
Таблиця 2.8 – Розрахункові дані 
Назва показників Позначення  Режим  

звичайний з розривом 
Час роботи на маршруті , год  //

HT    

Численність рейсів: 
pN    

Чисельність обертів обN    

Продуктивність автобусу за день, пас. 
QW    

Пасажирообіг за день, пас-км 
PW    

Пробіг з пасажирами, км  .пассL    

Загальний пробіг, км озагL    

Коефіцієнт використання пробігу β    

Уточнюємо час на маршруті та у 
наряді, год. 

Тм 
Тн 

  

Середньосписочна кількість автобусів, 
од. 

ccA    

 

Дані розрахунків різних режимів усереднюються. Результати розрахунків 
заносимо у таблицю 2.9. 
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Таблиця 2.9 – Результати розрахунків середніх показників 
Показники  Формула  Значення  

Середньодобовий пробіг, км 1
i i

n

е заг

i
сс

э

А L

L
А

=

⋅

=
∑

 

 

Середній час в наряді, год. 1
i i

n

ее Н
сер i
Н

А Т

Т
Ае

=

⋅

=
∑

 

 

Середньодобова продуктивність 
автобусу: 

- у пасажирах 
1

i i

n

е Q
сер i

Q

е

А W

W
А

=

⋅

=
∑

 

 

- у пасажиро-км 1
i i

n

е Р
сер i

Р

А W

W
Ае

=

⋅

=
∑

 

 

 

Річна виробнича програма автобусних перевезень визначається згідно методики 
[3]. Результати розрахунків заносимо у таблицю 2.10. 
 

Таблиця 2.10 – Результати розрахунків річної виробничої програми автобусних 
перевезень 

Показники  Формула  Значення  

Інвентарне число автомобілі-днів, а-д інв сс кАД А Д= ⋅   

Експлуатаційне число автомобілі-днів, а-д інв вАДе АД α= ⋅   

Річний пробіг автобусів, км річ cеcL L АДе= ⋅   

Річне число годин в наряді, год. сер

Н Н еАТ Т АД= ⋅   

Річний обсяг перевезень пасажирів, пас. 
сер

річ QQ W АДе= ⋅   

Річний пасажирооборот, пас-км 
сер

річ РР W АДе= ⋅   

 

Перевірка: Середня відстань поїздки пасажирів (отримане значення зрівняти зі 
значенням, отриманим за формулою (2.7)) визначається за формулою: 

, .річ

сер

річ

P
l км

Q
=                                                 (2.47) 

Отримане значення зрівняти зі значенням, розрахованим за формулою 
(2.7), якщо значення суттєво відрізняються, перевірити попередні розрахунки. 

Зробити висновки за розділом. 
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3. ОРГАНІЗАЦІЙНИЙ РОЗДІЛ 
 

3.1 Складання розкладу руху автобусів 
 
Робочий розклад видається вожному водієві перед виїздом на лінію і 

містить у собі роботу автомобіля з моменту виходу до моменту повернення на 
підприємство. У робочому розкладі вказують не тільки час відправлення і 
прибуття в кінцеві пункти, але і час проходження автомобіля через установлені 
контрольні пункти. Вихідні дані складання розкладу на ведено в таблиця 3.1. 

 
Таблиця 3.1 - Вихідні дані складання розкладу 

№ п/п Показники Значення 
1 Кількість автобусів, що працюють на маршруті: 
 - для звичайного режиму руху  
 - для розривного режиму руху  

2 Час початку роботи маршруту, год.  
3 Час закінчення роботи маршруту, год.  
4 Інтервал руху, хв.  
5 Час на нульові пробіги, год.  
6 Час рейсу, хв.  
7 Кількість рейсів  
8 Обертів автобусів  
9 Час обідньої перерви, год  

10 Час перезміни:  
 
При заповненні таблиці розкладі час першого рейсу приймають відповідно 

до встановленого початку руху автобусів на маршруті. Із цього часу віднімають 
тривалість нульового рейсу й знаходять час виїзду першого автобуса з парку. У 
міру заповнення часу оборотних рейсів першого рядка стежать за тривалістю 
роботи водіїв і призначають час обідніх перерв і час закінчення зміни. 

Приклад: Розклад руху автобусів на маршруті представлено в таблиці 3.2. 
 

Таблиця 3.2– Розклад руху на маршруті 

№
 

гр
аф

ік
а 

Ч
ас

 
ви

їз
ду

 
па

рк
у,

 

П
ри

бу
тт

я 
на

 м
ар

-
т,

го
д.

-х
в.

 пункти руху 
Пункт А Пункт Б Пункт А Пункт Б  

Приб Відп Приб Відп. Приб Відп. Приб Відп
. 

…..  

1 4:40 0:20 5:00 5:15 5:55 6:10 6:50 7:05 7:45 8:00 …..  
2 4:51 0:20 5:11 5:26 6:06 6:21 7:01 7:16 7:56 8:11 …..  
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3.2 Організація праці водіїв 
 
Під організацією праці водіїв автобусних бригад розуміється комплекс 

заходів, що забезпечує розміщення водіїв, які регламентують час і змінність 
їхньої роботи на лінії. Вибір форми організації праці водіїв визначається 
особливостями маршрутів, які обслуговуються й повинен забезпечувати: краще 
обслуговування пасажирів і регулярність руху в усі години роботи автобусів; 
випуск рухомого складу на лінію в кількості й за часом відповідно до розкладу 
руху, безпечне перевезення пасажирів; дотримання тривалості робочого дня, 
перерв у роботі для відпочинку й прийому їжі; повне використання за місяць 
установленого балансу робочого часу бригад; високу продуктивність роботи. 

У практиці роботи автотранспортних підприємств застосовується кілька 
основних форм організації роботи водіїв. Вибрати форми організації праці 
водіїв та навести їх графіки. 

У цьому розділі необхідно вказати основні вимоги до організації робочого 
часу й відпочинку водіїв, описати обрану форму організації праці  
автобусних бригад  і скласти графік роботи водіїв на місяць. У  
графіку вказати чисельність водіїв у бригаді, кількість робочих і вихідних днів, 
кількість змін, баланс робочого часу кожного водія (таблиця 3.3). 
Наприклад: 
 
Таблиця 3.3 – Графік роботи водіїв на місяць 

№ 
автобусу 

ПІБ 
водіїв 

Числа місяця Кількість 
робочих 

днів 

Кількість 
виходних 

днів 

Баланс 
робочого 
часу, год. 

1 2 3 4 5 6 … 

1 
Перший  1 1 В 2 2 В  20 10 130 
Другий 2 В 1 1 В 2  20 10 130 
Третій В 2 2 В 1 1  20 10 130 

2 Перший  П П П П П В  26 4 130 
 

3.3Організація диспетчерського керування 
 
У цьому підрозділі необхідно дати характеристику існуючих 

автоматизованих систем диспетчерського керування перевезеннями пасажирів. 
 
3.4 Вимоги до організації перевезення пасажирів 
 
У цьому підрозділі необхідно розглянути питання щодо організації 

перевезення пасажирів (за завданням викладача). 
Зробити висновки за розділом. 
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ВИСНОВКИ 
 

Пояснювальну записку необхідно завершити висновками. Необхідно дати 
оцінку використання передових методів організації перевезень у курсовому 
проекті, а також зробити висновки за кожним розділом проекту. 

 
2. ВИМОГИ ДО ОФОРМЛЕННЯ КУРСОВОЇ РОБОТИ  

 
Курсова робота виконується на аркушах білого паперу формату А4 з 

одного боку аркуша. Робота виконується рукописним чи машинописним 
способом (з використанням комп'ютера). 

Курсова робота повинна бути оформлена відповідно до вимог ДСТУ–
3008–95. Текст слід друкувати, дотримуючись наступних правил: 

− розмір сторінки повинен відповідати формату А4 (210 мм х297 мм); 

− розміри полів: ліве – 25 мм, праве – 15 мм, верхнє та нижнє – 20 мм; 

− шрифт – «Times New Roman», розмір – 14пт;  

− міжрядковий інтервал – 1,15; 

− вирівнювання тексту – по ширині, абзацний відступ повинен бути всюди 
однаковим і дорівнювати ширині 5 букв (12…15 мм); 

− заголовки структурних елементів документа і розділів основної частини 
слід розташовувати в середині рядка без крапки в кінці і друкувати прописними 
буквами, не підкреслюючи. Якщо заголовок включає декілька пропозицій, їх 
розділяють крапками. Перенесення слів в заголовках не допускаються; 

− лінії, букви, цифри і знаки мають бути чіткими, однаково чорними по 
всьому тексту; 

− загальна нумерація сторінок починається з титульного аркуша, але номер 
сторінки пишеться, починаючи з аркуша «ЗМІСТ». 

У записці допускається використання скорочення слів та словосполучень 
відповідно до діючого ДСТУ по бібліотечній та видавничій справі. 

Структурні елементи курсової роботи ЗМІСТ, ВСТУП, ВИСНОВОК, 
ПЕРЕЛІК ДЖЕРЕЛ ПОСИЛАННЯ, ДОДАТКИ не нумеруються, а їхні назви 
використовуються як заголовки структурних елементів. 

Заголовки розділів розміщаються посередине листа та записуються 
великими прописними буквами без підкреслення, крапка після номера та 
наприкінці назви заголовка не ставиться. Назви підрозділів, пунктів та 
підпунктів записуються з абзацним відступом малими літерами. Між розділом 
та текстом після нього повинно бути пропущено один інтервал. 

Всі ілюстрації, рисунки, схеми, діаграми, таблиці, формули повинні 
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розміщатися після першого їхнього згадування в тексті чи на наступній (після 
першого згадування) сторінці. При цьому їхня нумерація здійснюється в межах 
роздягнула (тобто має подвійне кодування «Таблиця 1.4 – » , – це значить що це 
четверта таблиця другого розділу). 

Пояснення значень символів та числових коефіцієнтів, що входять у 
формулу, необхідно приводити безпосередньо після формули й у тій же 
послідовності, у якій вони приведені у вираженні. 

Додатки приводяться наприкінці пояснювальної записки після переліку 
посилань (ПЕРЕЛІК ДЖЕРЕЛ), вони нумеруються буквеними індексами  
відповідно до національного алфавіту. На всі додатки в тексті пояснювальної 
записки обов'язково повинні бути посилання. Як правило їх зазначають 
порядковим номером за переліком бібліографічного списку, виділеним двома 
квадратними дужками. 

Правила оформлення бібліографічних описів 
Бібліографія – це список літератури, що містить джерела, які були 

використані у роботі над темою та підпорядковані посилання. Бібліографія має 
науковий інтерес, оскільки містить інформацію про джерела, що мають 
відношення до дослідження.  

Загальні правила бібліографічного опису встановлюються державним 
стандартом. При бібліографічному описі застосовуються наступні умовні 
розділові знаки: 

− двокрапка (:) – ставиться перед кожними окремими відомостями, що 
відносяться до назви видання;  

− одна коса риса (/) – відокремлює відомості, що не відносяться до 
заголовку;  

− дві косі риси (//) – ставлять після опису складової частини видання і перед 
описом видання;  

− крапка чи тире (.– ) – ставляться перед кожною приміткою аналітичного 
опису. 

Формули і рівняння. Пояснення значень символів і числових коефіцієнтів 
слід наводити безпосередньо під формулою в тій самій послідовності, в якій 
вони є у формулі. Значення кожного символу і числового коефіцієнту слід 
давати з нового рядка. Перший рядок пояснення починають зі слова «де» без 
двокрапки. 

Рівняння і формули слід виділяти з тексту в окремий рядок. Вище і нижче 
за кожну формулу або рівняння повинно бути залишено не менше одного 
вільного рядка. Якщо рівняння не вміщається в один рядок, воно має бути 
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перенесене після знаку рівності (=) або після знаків плюс (+), мінус (–), 
множення (х), ділення (:), або інших математичних знаків. 

Формули в тексті слід нумерувати порядковою нумерацією в межах всієї 
роботи арабськими цифрами в круглих дужках в крайньому правому положенні 
у рядку. Якщо наводиться лише одна формула або рівняння, їх не нумерують. 

Використання посилань. Посилатися слід на документ в цілому або його 
розділи. Посилання на підрозділи, пункти, таблиці й ілюстрації не 
допускаються, за винятком підрозділів, пунктів, таблиць та ілюстрацій даної 
роботи.  

При посиланнях на стандарти і технічні умови вказують лише їх 
позначення, при цьому допускається не вказувати рік їх затвердження за умови 
запису позначення з роком затвердження в кінці текстового документа під 
рубрикою «Посилальні нормативні документи». Посилання на використані 
джерела і літературу в тексті роботи беруть в квадратні дужки, спочатку 
вказують номер джерела за списком використаної літератури, потім, через 
крапку з комою, номер сторінки ([8; 243] або [8; 243, 245, 289–294]). При 
перерахуванні джерел кожен з них беруть в квадратні дужки ([8; 243], [11; 31-
33], [17; 9]).  

Оформлення ілюстрацій. Кількість ілюстрацій має бути достатньою для 
пояснення тексту, що викладається. Ілюстрації можуть бути розташовані як по 
тексту документа (можливо ближче до відповідних частин тексту), так і в його 
кінці. Ілюстрації, за винятком ілюстрацій додатків, слід нумерувати арабськими 
цифрами наскрізною нумерацією. Якщо рисунок один, то він позначається 
«Рисунок 1». Допускається нумерувати ілюстрації в межах розділу. В цьому 
випадку номер ілюстрації складається з номера розділу і порядкового номера 
ілюстрації, розділених крапкою. Наприклад, Рисунок 1.1– 

При посиланнях на ілюстрації слід писати «... відповідно до рисунка 2» 
при наскрізній нумерації та «... відповідно до рисунка 1.2» при нумерації в 
межах розділу. Ілюстрації, за необхідності, можуть мати найменування і дані 
пояснень (текст під рисунком). Слово «Рисунок» і найменування розташовують 
під рисунком по центру сторінки, наприклад, Рисунок 1.1 – Блок–схема.  

Таблиці дозволяють систематизувати текст, забезпечувати наочність 
інформації. Кожна таблиця повинна мати назву, яка точно і стисло відображає 
зміст таблиці. Назву слід розташовувати над таблицею. Слово «Таблиця» і 
порядковий номер – над таблицею в правому верхньому кутку над назвою. 

Таблиці залежно від їх розміру розташовують після тексту, в якому вони 
згадуються вперше, або на наступній сторінці, а за необхідності – у додатку. На 
всі таблиці в тексті документа мають бути посилання. Наприклад, Таблиця 1.1 – 



 

Всі сторінки нумеруються, починаючи з титульного листа; на титульному 
аркуші номер сторінки не ставиться. Кожен новий розділ починається з нової 
сторінки. Аркуші роботи зшийте і вкладіть в легку папку або файл. 

Під час оформлення курсової роботи потрібно на титульній сторінці 
вказати назву навчального закладу, дисципліну, прізвище та ім’я студента, 
групу, де він навчається, прізвище керівника роботи, рік написання.  
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ДОДАТОК 1 

№ 
н/п 

Теми курсової роботи 

1 Організація міських пасажирських перевезень автобусами малого класу 

2 Організація приміських пасажирських перевезень автобусами малого класу 

3 
Організація міжміських пасажирських перевезень автобусами середнього 
класу 

4 Організація міських пасажирських перевезень автобусами середнього класу 

5 
Організація приміських пасажирських перевезень автобусами середнього 
класу 

6 
Організація міжміських пасажирських перевезень автобусами великого 
класу 

7 Організація міських пасажирських перевезень автобусами великого класу 
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